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Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Gerauschsituation
durch den geplanten Ersatzneubau eines EDEKA-Marktes an der Moorstraf3e 22 - 26 in 26871

Papenburg ermittelt und beurteilt.

Die schalltechnischen Berechnungen zu diesem Vorhaben haben ergeben, dass durch den ge-
planten EDEKA-Markt die Immissionsrichtwerte geman TA Larm an allen Immissionspunkten im
Tages- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Schallausbreitungsbe-
rechnungen erfolgten unter Zugrundelegung der vorgelegten Planungsunterlagen und Nutzungs-
angaben (Offnungszeiten, Bewegungshaufigkeiten, Anliefermodalitaten etc.), der einschlégigen
Regelwerke und der ortlichen Gegebenheiten sowie der in Kapitel 6 genannten Grundlagen und

Voraussetzungen.

Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerauschspitzen sind keine Uberschreitungen der

hierfur zulassigen Maximalwerte fur Einzelereignisse gemafl TA Larm zu erwarten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofiter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 28 Seiten und 3 Anlagen.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant den Ersatzneubau eines Verbrauchermarktes an der Moorstralie in 26871
Papenburg [11]. Das geplante Bauvorhaben mit Gebaudestellungen ist der Planungsgrundlage der

Anlage 3 zu entnehmen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist der Nachweis zu erbringen, dass bei Betrieb des geplan-
ten Verbrauchermarktes die Immissionsrichtwerte gemal TA Larm [1] in der angrenzenden

Wohnnachbarschaft eingehalten werden.

Bei Uberschreitung einzuhaltender Ziel- bzw. Richtwerte sind die hierfiir verantwortlichen Schall-

quellen anzugeben und prinzipiell mégliche Larmminderungsmalnahmen aufzuzeigen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und
industrieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]). Ne-
ben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und sind durch die energetische
Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterlie-

gen, einzuhalten.

21 Immissionspunkte und -richtwerte

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden zur Beurteilung der Gewerbelarmsituati-
on die der geplanten Anlage nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen betrachtet. Die mal3-
geblichen Immissionspunkte sowie deren zugehdrige Gebietsnutzungen wurden entsprechend des
durchgeflihrten Ortstermins [9] gewahlt. Alle Immissionspunkte sind von rechtskraftigen Bebau-

ungsplanen erfasst und mit dem nachfolgend angegebenen Schutzanspruch festgesetzt [12].

In der nachfolgenden Tabelle sind die berlcksichtigten Immissionspunkte und deren zugehoérigen
Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm [1] aufgeflhrt. Die Lage der betrachteten Immissionspunkte

ist der Anlage 1 zu entnehmen.
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Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemaR TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts
IPO1: Moorstralie 11 WA 55 40
IPO2: Moorstralie 13 WA 55 40
IPO3: Moorstralie 15 WA 55 40
IP04: Moorstrale 17 WA 55 40
IPO5: MoorstralRe 19 WA 55 40
IPO6: MoorstralRe 28 Mi 60 45

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wah-
rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [1].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemal TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.

2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [1] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die TA Larm [1] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mafdgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fir die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf
Grund der Vorbelastung tiberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-

schreitung nicht mehr als 1 dB betragt [1].
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Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [1] und eine Vorbelastung ist nicht zu betrachten.

23 Zuschlag fur Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fir Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fir die erhdhte Storwir-
kung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen

[].
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3 Beschreibung der Anlage

An der Moorstralte in 26871 Papenburg wird der Ersatzneubau eines Verbrauchermarktes geplant.

Die geplante Netto-Verkaufsflache betragt 1.800 m? [11].

Fir die Beurteilung der durch den geplanten Markt hervorgerufenen anteiligen Gerausch-

emissionen an der umgebenden, benachbarten Wohnnutzung sind folgende Gerauschquellen re-

levant und werden in der vorliegenden Immissionsprognose bertcksichtigt:

- Kundenparkplatz (mit den entsprechenden Fahrwegen, Stellvorgangen, Tlrenschlagen,

Einkaufswagen schieben)

- Anlieferung durch LKW und Verladevorgange (einschliellich LKW-eigener Kihlaggregate)

- technische Gerate u. a. zur Kiihlung

- Einkaufswagensammelstationen

Die maximale Offnungszeit wird unter der Berlicksichtigung einer Vorbelastung [13] von 07:00 Uhr

bis 21:00 Uhr angesetzt [10]. Eine bestimmungsgemafe nachtliche Nutzung der Parkplatzanlage

ist somit auszuschlieRen.

Die vom Betreiber [10] genannten Details zu den Anliefermodalitaten an einem Werktag sind nach-

folgend zusammengefasst.

Tabelle 2 Angaben zu Anlieferungsmodalitaten - LKW-Verkehr
Sortiment Ladebereich Lieferumfang Kuhl-LKW
Anlieferung sudlich am geplan-
1 LKW mit 14 Paletten nein
Getranke tem Markt
Anlieferung sudlich am geplan-| 3 LKW mit 20 Paletten und _
a
Lebensmittel tem Markt 10 Rollcontainern )
Anlieferung sudlich am geplan-
2 LKW mit 20 Paletten nein
Trockensortiment tem Markt
Anlieferung sudlich am geplan-| 2 LKW mit 10 Rollcontai- ]
nein
Backwaren tem Markt nern
Abholung sudlich am geplan-| 1 LKW mit 1 Container- _
nein
Mall tem Markt wechsel
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Zusatzlich werden drei Kleintransporter fiir die Anlieferung von Pakten, Zeitungen sowie Backwa-

ren im Bereich des Haupteinganges bericksichtigt.

Von den aufgefiihrten Lieferverkehren werden 1 LKW und 1 Kleintransporter im Zeitraum von
06:00 Uhr bis 07:00 Uhr bertcksichtigt. Die restlichen Anlieferungen haben im Zeitraum von
07:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu erfolgen.

Die genannten Anliefermodalitaten sind nach Aussage des Betreibers [10] bereits hoch angesetzt

und kdnnen somit als Maximalbetrachtung angerechnet werden.

Die Verladung erfolgt mittels Palettenhubwagen oder Rollcontainer Uber die Ladebordwand der
LKW an einer AuRenrampe. Fir die Anlieferung des Tiefkuhlsortiments ist der Betrieb eines die-
selbetriebenen LKW-Kihlaggregates bei der Verladung fiir ca. 15 Minuten je LKW zu bertcksichti-

gen.

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann dem Digitalisierungsplan der

Anlage 1 enthommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-

Beurteilungspegel sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.
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4 Ermittlung der Ausgangsdaten

41 Vorgehensweise

Die Ansatze zum Betriebsverkehr wurden mit dem Betreiber besprochen und aufgenommen [10].

Die Betriebsansatze und Emissionsdaten werden in ein dreidimensionales Berechnungsmodell [7]
Uberfiihrt. Anschlieffiend werden Schallausbreitungsberechnungen durchgefihrt und die durch die
jeweilige Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum hervorgerufenen Schallimmissionen im

Bereich der relevanten Immissionspunkte rechnerisch ermittelt.

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungsplanen

der Anlage 1 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen berticksichtigten Schallleistungs-Beurteilungspegel sind im

Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

4.2 Emissionsdaten

4.2.1 Kundenparkplatze

Bei der Beurteilung der Gerauschsituation sind u.a. die durch die Kundenparkplatze hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen als relevant einzustufen. Die Lage der 153 PKW-Stellplatze des

EDEKA-Marktes sind dem Digitalisierungsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Die Gerauschemissionen der Parkplatze werden gemaf Parkplatzlarmstudie [6] berechnet. Fir die
Netto-Verkaufsflache (im Sinne der Parkplatzlarmstudie [6] u. a. ohne Bereich Kassenbereiche
etc., die nicht gleichzusetzen sind mit der baurechtlichen Nettoverkaufsflache) werden flir den ge-
planten EDEKA-Markt insgesamt ca. 1.800 m? bericksichtigt [10]. Die in der Parkplatzlarmstudie
[6] zugrunde gelegten Strukturparameter weichen von denen der vorliegenden Planung im Hinblick
auf die hier vorliegende zentrums- oder kerngebietsnahe Lage ab. Zudem beriicksichtigt die Park-
platzlarmstudie aufgrund des z. T. relativ alten Erhebungsstandes zu wenig, dass sich insbesonde-
re in den letzten Jahren eine starke Verdichtung der Filialnetze der typischen Verbrauchermarkte
mit Tendenz zur Ansiedlung kleinflachiger Einrichtungen mit hohem Parkplatzangebot innerhalb
von Wohngebieten oder in Randlagen von Wohngebieten gebildet hat. Hiermit verbunden ist auf-
grund der guten Erreichbarkeit zu Fuld oder im nicht motorisierten Verkehr eine Verringerung des

motorisierten Individualverkehrs (MIV), die sich auf die Frequentierung der Parkplatze auswirkt.
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Diese Entwicklung konnte auch durch eigene Zahlungen an mehreren Filialen bekannter Lebens-
mitteldiscounter eindeutig bestatigt werden. Unter Bertcksichtigung der o. g. Aspekte wird im vor-
liegenden Fall von den Anhaltswerten der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fiir Umweltschutz [6] abgewichen und es werden die erhobenen Mittelwerte nach

Tabelle 8 der Parkplatzlarmstudie [6] berlcksichtigt.

Fir die Frequentierung der PKW-Stellplatze wird hierbei folgende Bewegungshaufigkeit (mittlerer
Ansatz) je m? Netto-Verkaufsflache und Tagstunde fir Verbrauchermarkte angegeben (bezogen

auf den 16-stlindigen Tageszeitraum nach TA Larm [1]):
Verbrauchermarkt: N = 0,079 (Bezugsgrofie: 1 m? Netto-Verkaufsflache)

Somit errechnen sich 2.276 Parkplatzbewegungen bzw. 1138 Kunden-PKW mit jeweils einer An-
und Abfahrt fiir den Verbrauchermarkt. Zusatzlich zu den Parkplatz-Frequentierungen innerhalb
der Offnungszeiten (07:00 Uhr bis 21:00 Uhr) wurden auch 5 PKW-Anfahrten vor 07:00 Uhr und
5 PKW-Abfahrten nach 21:00 Uhr (u. a. durch Mitarbeiter) berticksichtigt.

Fir den ebenfalls im Verbrauchermarkt geplanten Backshop/Backer wurden entsprechend der

o. g. Parkplatzlarmstudie [6] die Parkplatzbewegungen wie folgt berechnet bzw. berticksichtigt:
Backshop/Backer 25 120 Bewegungen
Diese wurden zusatzlich innerhalb der Offnungszeiten des Verbrauchermarktes berlicksichtigt.

Zur Ermittlung der von der Parkplatzanlage abgestrahlten Schallemissionen werden in der Park-
platzlarmstudie [6] zwei Berechnungsverfahren beschrieben. Fir den Fall, dass sich das Ver-
kehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermal3en genau bzw. flichenproportional abschatzen
Iasst, wird nach [6] empfohlen, die Gerduschemissionen nach dem so genannten getrennten Ver-
fahren zu bestimmen. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und die des
Fahrverkehrs in den Fahrgassen sowie bei der Ein- und Ausfahrt getrennt berechnet. Anderweitig
werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, so genannten zusammengefassten Ver-
fahren berechnet. Mit dem zusammengefassten Verfahren wird der pauschal angesetzte Schallan-
teil der durchfahrenden KFZ eher liberschatzt. Aus diesem Grund wird im vorliegenden Fall das

getrennte Verfahren angewandt.
Die Berechnung der Schallleistungspegel flr die einzelnen Bereiche erfolgt nach dem getrennten
Verfahren gemal Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie [6] mit folgender Gleichung:

LW=Lwo+KpA+K|+10|Og(B‘N)
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mit

Lwo L Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem
Kunden- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo = 63 dB(A)

Kpa s Zuschlag fur die Parkplatzart in dB
Parkplatze an Discountern, Verbrauchermarkten etc.
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster Kea=5dB
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster Kpa =3 dB

K, 2 Zuschlag fir die Impulshaltigkeit in dB
Parkplatze an Discountern, Verbrauchermarkten etc.
Standard-Einkaufswagen oder
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster Ki=4 dB

B A BezugsgroRRe (Anzahl der Stellplatze)

N L Bewegungshaufigkeit je Stunde und Bezugsgréie

In dieser Formel werden bereits Gerdusche wie Tlrenschlagen, Motor starten, Beschleunigen etc.

mit berlcksichtigt.

Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr werden nach RLS-90 [2] berechnet.
Hierbei wird eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h Gber Pflaster (Fuge < 3 mm) mit einem Zu-

schlag gemal [6] von Ksyo* = 1,0 dB bericksichtigt.

Somit errechnet sich flr die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf

1 m Fahrstrecke von

Lw'a,1n = 48,5 dB(A).

Die ErschlieBung des Parkplatzes und den damit verbundenen PKW-An- und Abfahrten erfolgt

Uber die Moorstrafie.

Alle berlicksichtigten PKW-Frequentierungen bzw. Stellplatzbereiche der einzelnen Betriebseinhei-

ten sind im Detail den Anlagen zu entnehmen.
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4.2.2 Technische Gerauschquellen

Zusatzlich ist im stdlichen Bereich auf dem Dach (Uber den Kihllagerraumen) des geplanten
EDEKA-Marktes der Betrieb eines Riickkihlers der Marke Guntner, Typ GGHV CD 090.2PF/13E-
36 zu berlicksichtigen. Des Weiteren wird im Bereich der Anlieferung ein Abfallcontainer mit Pres-
se angenommen [10].

Die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Schallleistungspegel Ly in dB(A) sind als Ge-

wahrleistungspegel zu verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen.
Die Gerauschemissionen aller genannten Quellen miissen einzeltonfrei im Sinne der TA Larm [1]
sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen mit hdheren Schallemissionen ist nur zulassig, wenn
die schalltechnischen Auswirkungen unter Einbeziehung aller weiteren relevanten Gerauschquel-

len gutachterlich gepruift und freigegeben worden sind.

Tabelle 3 technische Gerauschquellen

Schallquelle Lage Schallleis- Betriebszeit/
tungspegel* Bemerkung
Lwa in dB(A)

Kihlaggregat Dach 68* 24 h

30 Minuten in der Zeit

Presse/Container Bereich Verladerampe 92**
07:00 Uhr bis 21:00 Uhr

Herstellerangabe
Schalltechnische Vorgabe, Ansatz entsprechend Vergleichsprojekten

4.2.3 Betriebsverkehre

Auf dem Betriebsgelande ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 3 aufgefuhrten anlagenbe-

zogenen Verkehren zu rechnen.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehorigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie [5]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:
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Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T./1h)
mit

Lw'atn 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde

und 1 m Fahrweg
LW'A,‘lh =63 dB(A)

n s Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I 2 Lange eines Streckenabschnittes in m

T,

1>

Beurteilungszeit in h

Fir die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehdérigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgadnge von LKW werden nach [5] und [6] die nachfolgend

genannten Schallleistungspegel fir Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
- 1 x Bremsen entluften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

I—WAr,1h = 84,8 dB(A)
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Fur Rangiervorgange von LKW wird nach [5] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von

Lw'ath =68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise wird das Rangieren der LKW bereits durch die Lage der jeweiligen Fahr-

spuren berucksichtigt.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-

schen Landesanstalt fr Umwelt zu LKW- und Ladegerduschen [5] sowie - zur Berucksichtigung

des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-

rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerauscharme Bdden im Lade-

raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik

DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [8] wie folgt angesetzt:

Tabelle 4 Be- und Entladevorgange

Betriebsvorgang Verladeart Lwat,1h Lwamax
in dB(A) | in dB(A)
Be- oder Entladung Rollcontainer tUber Ladebordwand des LKW 78,0 112
Entladung Palettenhubwagen Uber Ladebordwand des LKW 82,2 108
Rollgerdusche Wagenboden
Be- oder Entladung . 78,0 108
(nur LKW mit Planenabdeckung)

"auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehdérigen Emissionen in Abhangigkeit der

in Kapitel 3 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.
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Kalteaggregate von Kuhl-LKW

Fur den Betrieb von Kalteaggregaten von Kiihifahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird nach

Angaben in der Fachliteratur [4] ein Schallleistungspegel von

Lwa = 102 dB(A) fur dieselbetriebene Aggregate
Lwa = 91 dB(A) fir elektrisch betriebene Aggregate

in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug fur die Einwirkzeit von 15 min je
Verladetatigkeit (siehe Kapitel 3) berticksichtigt. Der auf eine Stunde bezogene Beurteilungsschal-

leistungspegel Lya 1 liegt damit um 6 dB unter den o0.g. Werten.

Fir die Gerauschemissionen der Kihlaggregate auf den zugehdrigen Fahrwegen wird ein langen-

bezogener Schallleistungspegel von
I—W'A,1h =62 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kihlaggregat auf den Fahrwegen zusétzlich zu den eigentlichen Fahrgerau-

schen berucksichtigt.

Gerausche beim Wechseln von Containern

Weiterhin ist nach Angaben des Betreibers [10] ein Container-Wechsel fir Mll etc. zu bertcksich-

tigen.

Die Berechnung des Schallleistungspegels beim Wechseln von Containern basiert auf den Anga-
ben des Landesumweltamtes des Landes Nordrhein-Westfalen [4]. Hiernach wird flr einen Con-
tainerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) einschlieRlich der Rangier- und Stellge-

rausche ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in Héhe von

LwaTeq,1h = 96,5 dB(A) far Abrollcontainer und
LwaTeq,1h = 90,1 dB(A) fir Absetzcontainer

angesetzt. Im vorliegenden Fall wird als Maximalansatz ein Abrollcontainer berlcksichtigt.
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Fahrgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten folgender langenbezogener

Schalleistungspegel angesetzt:
Lw'a1n = 59 dB(A) fur Kleintransporter

Stellgerausche Kleintransporter

Fir Kleintransporter wird auf Basis von eigenen Untersuchungen von einem Beurteilungs-

Schallleistungspegel fur einen Stellplatzwechsel eines Kleintransporters von
I—WAr,1h = 78,1 dB(A)
ausgegangen.

Einkaufswagensammelstationen

Gemal einer Studie fir Verbrauchermarkte [5] sind fir das Ein- und Ausstapeln von Ein-

kaufswagen Schallleistungspegel fur einen Vorgang je Stunde von

Lwat1h = 72 dB(A): bei Einkaufswagen mit Metallkérben,

Lwat 1n = 66 dB(A): bei Einkaufswagen mit Kunststoffkdrben (larmarme Einkaufswagen)

zu berticksichtigen. In diesen Schallleistungspegeln ist der Zuschlag K, fir die Impulshaltigkeit der
Gerausche bereits bericksichtigt. Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird von dem Einsatz

von Einkaufswagen mit Kunststoffkdrben (Iarmarme Einkaufswagen) ausgegangen.

Es sind zwei Einkaufswagensammelstationen geplant. Eine soll sich in unmittelbarer Nahe zum
Haupteingang auf dem groRen Parkplatzabschnitt mit 45 Stellplatzen befinden, die Andere weiter

sudwestlich auf dem gleichen Parkplatzabschnitt.

Als Nutzungsansatz fiir die Haufigkeit wird angenommen, dass je Kunden-PKW jeweils ein Ent-
nahme- und ein Einstellvorgang erfolgen. Somit ergeben sich 1138 Einstellvorgange an jeder Ein-

kaufswagensammelstation, insgesamt 2276 Einstellvorgange.
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5 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [3] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Ly + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar s die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc s die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN I1SO 9613-2 [3] zu:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist C.,ct die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Cuet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fir alle Berechnungen mit Co = 0
dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies entspricht einer Mitwindbedingung an allen
betrachteten Immissionspunkten, unabhangig ihrer geografischen Lage zum betrachteten Betrieb.
Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fur Spitzenpegelereignisse wird keine meteorologische

Korrektur vorgenommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [3] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Ge-

landetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebdudefassaden berticksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen

eines Ortstermins [9] aufgenommen und anschlieRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
7.4 vom 15.05.2018 [7] verwendet.
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6 Grundlagen und Voraussetzungen

Neben den in Kapitel 3 und 4 zu Grunde gelegten Berechnungsannahmen werden insbesondere
die nachfolgend angegebenen schalltechnischen Vorgaben und Betriebsbedingungen bei der Er-

mittlung der Gerauschimmissionen vorausgesetzt.

Einsatz larmarmer Einkaufswagen

Auf dem Betriebsgrundstick des EDEKA-Marktes sind ausschlie3lich larmarme Einkaufswagen zu

verwenden.

Beim Einsatz larmarmer Einkaufswagen z. B. des Herstellers Wanzl Metallwarenfabrik GmbH,
Leipheim oder eines akustisch vergleichbaren Typs kann nach Parkplatzlarmstudie [6] fur die
Schallemission von Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit gepflasterten Fahrgassen ein um 2 dB
niedrigerer Wert angesetzt werden. Darlber hinaus werden die Gerausche beim Ein- und Aussta-

peln in die Einkaufswagensammelboxen deutlich reduziert (s. Kapitel 4.2.3).
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7 Berechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fiir den Betrieb des EDEKA-
Marktes dargestellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissionspunkten gegen-
Ubergestellt. Die Beurteilungspegel werden jeweils fir die vom Larm am starksten betroffenen
Fenster von Wohn- und Aufenthaltsraumen der Immissionspunkte betrachtet. Die Berechnungser-

gebnisse sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fur die Im-
puls-, Ton- oder Informationshaltigkeit angesetzt. Ebenso wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzu-
schlage und meteorologische Korrekturen bei den Ausbreitungsberechnungen zur rechnerischen

Ermittlung der Beurteilungspegel beriicksichtigt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungspe-

gel gemaf nachfolgender Tabelle keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Tabelle 5 Beurteilungspegel durch den Betrieb des EDEKA-Marktes an der Moorstral3e in

Papenburg und zugehdrige Immissionsrichtwerte

Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspegel Differenz in dB
richtwerte geman in dB(A)
TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IPO1: Moorstral’e 11 55 40 50 13 -5 -27
IPO2: Moorstralte 13 55 40 52 12 -3 -28
IPO3: Moorstrale 15 55 40 52 12 -3 -28
IP04: Moorstralte 17 55 40 52 14 -3 -26
IPO5: Moorstrale 19 55 40 51 15 -4 -25
IPO6: Moorstrale 28 60 45 50 21 -10 -24

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden im Nachtzeitraum - bei Berlcksichtigung der An-
gaben zum Betrieb gemal Kapitel 3 und den Emissionsansatzen geman Kapitel 4 - an allen Im-
missionspunkten die Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm [1] um mindestens 24 dB unterschrit-
ten, sodass diese sich im Sinne der TA Larm auf3erhalb des Einwirkungsbereiches des betrachte-
ten Marktes befinden.
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Im Tageszeitraum werden die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm [1] um mindestens 3 dB un-
terschritten. Hier wird davon ausgegangen, dass bei dem aktuell vorhandenen Verleihhandel in
unmittelbarer Nachbarschaft zum betrachteten Verbrauchermarkt im Sinne einer Maximalbetrach-
tung eine gleichwertige Frequentierung im Tageszeitraum zu erwarten ist. Somit ist eine mogliche
Gewerbelarmvorbelastung, ausgehend vom Verleihhandel, ausreichend berticksichtigt, wenn die
Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm [1] um 3 dB unterschritten werden [13]. Aufgrund der Nahe
und der direkten Ausrichtung der Immissionspunkte zu den betrachteten Betrieben ist mit keiner

weiteren Gewerbelarmvorbelastung zu rechnen.

Des Weiteren Iasst sich festlegen, dass aufgrund der geringen Frequentierung des Backshops
auch an einem Sonntag mit keinen Einschrankungen - auch unter Berlicksichtigung der Zuschlage

fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (s. Kapitel 2.3) - zu rechnen ist.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem Betriebsgelande durch die unten stehenden Téatigkei-
ten hervorgerufen. Hierbei wird Software-intern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen Linien-
oder Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege) gesucht, der an dem jeweiligen Immissionspunkt - auch
unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die héchste anteilige Einwirkung aufweist. Es werden

die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungspegel bericksichtigt:

Ereignis Lwamax in dB(A)
LKW-Containerwechsel 116
Verladegerausche (siehe Kapitel 4) 108-112
LKW-Betriebsbremse beschleunigte Abfahrt und Vorbei- 104

fahrt LKW

Einkaufswagensammelstation, Stapelvorgang 102
Heck- und Kofferraumklappenschlielien PKW 99,5
PKW, beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt 92,5

Die hierzu durchgeflihrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 2), dass die zuldssigen Werte fir

Spitzenpegel um mindestens 16 dB unterschritten werden.
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8 Qualitat der Untersuchung

Fur das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 [3] wird eine geschatzte Unsicherheit fir die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) mit breitbandig emittierenden Gerauschquellen angege-
ben. Da dieses Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht, kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von + 2 Standardabweichun-
gen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 [3] einer Stan-
dardabweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Die Eingangsdaten fur die Schallemission der betrachteten Larmquellen basieren auf Angaben aus
der einschlagigen Fachliteratur (z. B. dem technischen Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [5]
und der Parkplatzlarmstudie [6]) sowie auf eigenen Messwerten. Die Emissionsansatze liegen
durch die Berlcksichtigung von Zuschlagen fir die Impuls- bzw. Tonhaltigkeit bereits im Emissi-
onsansatz in der Regel auf "der sicheren Seite". Daher ist davon auszugehen, dass die tatsachlich

zu erwartenden Gerauschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Betreiber genannt. Im
Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden auch bei den voraussichtlichen Betriebsbedingun-
gen Auslastungen und Frequentierungen gewahlt, die laut Angaben des Betreibers der oberen

Erwartungsgrenze entsprechen.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere
Unsicherheiten u. a. auf Grund der Ansatze fiir die Meteorologiedampfung. Im vorliegenden Fall

wurde im Sinne einer Maximalbetrachtung keine meteorologische Korrektur berticksichtigt.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Ansatze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stande ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel auf der sicheren Seite liegen.

Die Qualitat der Berechnungen wird mit +1 dB/-3 dB abgeschétzt.
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9 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur Beschreibung

1] TA Larm Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm)

2] RLS-90, Ausgabe 1990 Richtlinien fur den Larmschutz an
StralRen

(Der Bundesminister flir Verkehr)

[3] DIN ISO 9613-2 Akustik:
Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berech-

nungsverfahren

Datum

26. August 1998
- geanderte
Fassung vom
01. Juni 2017
mit Korrektur
vom

07. Juli 2017 -

April 1990

Oktober 1999
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[4] Landesumweltamt Nord-
rhein-Westfalen,
Merkblatter Nr. 25

[5] Hessisches Landesamt flr
Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen,
Heft 3

[6] Parkplatzlarmstudie,
Bayerisches Landesamt fir
Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage

[7] SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

Leitfaden zur Prognose von Gerau-
schen bei der Be- und Entladung
von LKW - Gerauschemissionen und
-immissionen bei der Be- und Entla-
dung von Containern und Wechsel-
briicken, Silofahrzeugen, Tankfahr-
zeugen, Muldenkippern und Miill-

fahrzeugen an Mull-umladestationen

Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere

von Verbrauchermarkten

Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autoh6fen und Omnibusbahnhofen
sowie von Parkhausern und Tiefga-

ragen

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 7.4
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(8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

B.Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

Ortstermin

EDEKA-MIHA Immobilien-

Service GmbH

Dierken Baumanagement

Stadt Papenburg:
Online-Portal flr

Bebauungsplane

Fr. Druwen

Stellvertretend fir die Grund-
stiicksgesellschaft
ASD/Leer KG

Schallpegelanalyse von Be- und
Entladevorgangen mit Palettenhub-
wagen und beladener Palette bei
Lkw in Logistikzentren; 43. Deutsche
Jahrestagung fiir Akustik DAGA in
Kiel

Beschreibung

Aufnahme der o6rtlichen Gegebenhei-

ten sowie Immissionspunkte

Betriebsmodalitaten, Datenblatter zu

technischen Aggregaten

E-Mails und Telefonate:
Planungsunterlagen, Betriebsmodali-

taten

Schutzanspriiche der betrachteten
Immissionspunkte gemaf Nutzungs-
ausweisung des Bebauungsplans
Nr. 7 der Gemeinde Bokel

E-Mails und Telefonat:
Betriebsmodalitaten, Berlicksichti-

gung Vorbelastung
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Marz 2017

Datum

06.11.2019

12.11.2019,
18.12.2019

September bis

November
2019

Abfrage:
November
2019

November
2019
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10 Anlagen

Anlage 1: Digitalisierungsplan
Anlage 2: Berechnungsdatenblatter
Anlage 3: Planungsgrundlage
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Anlage 2: Berechnungsdatenblatter
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Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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Legende

Immissionsort
Nutzung
sSw

HR

RW,T
RW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT,max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max

10 - 18.12.2019
LL15221.1/ Ka

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg

Dierken Baumanagement GmbH
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Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,difff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IPO1: Moorstralte 11 WA EG SW 55 40 48 11 -7 -29 85 60 63 -22
IPO1: Moorstral3e 11 WA 1.0G SW 55 40 49 12 -6 -28 85 60 65 -20
IPO1: Moorstralte 11 WA 2.0G SW 55 40 50 13 -5 -27 85 60 65 -20
IPO2: Moorstralte 13 WA EG SW 55 40 51 12 -4 -28 85 60 68 -17
IP02: Moorstralie 13 WA 1.0G SW 55 40 52 12 -3 -28 85 60 69 -16
IP03: Moorstralte 15 WA EG SW 55 40 52 12 -3 -28 85 60 65 -20
IP04: Moorstraflte 17 WA EG SW 55 40 51 12 -4 -28 85 60 65 -20
IP04: Moorstralte 17 WA 1.0G SW 55 40 52 14 -3 -26 85 60 66 -19
IP05: Moorstralte 19 WA EG SW 55 40 49 14 -6 -26 85 60 65 -20
IP05: Moorstralie 19 WA 1.0G SW 55 40 51 15 -4 -25 85 60 66 -19
IP06: Moorstralie 28 M EG NW 60 45 49 20 -1 -25 90 65 71 -19
IP06: Moorstralie 28 Ml 1.0G NW 60 45 50 21 -10 -24 90 65 70 -20
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Dierken Baumanagement GmbH
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)
dB

dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Abfallcontainer/-presse Standard Gewerbelarm Betriebszeit 30 min Abfallpresse 2,5 92,0 92,0
Containerwechsel Standard Gewerbelarm 1 Wechsel tags 1 LKW tags (7-20 Uhr) 2,0 96,5 96,5 | 116,0
Einkaufswagensammelbox Standard Gewerbelarm 1138 Stapelvorgange, larmarm EKW - 1138 E/ Tag 3,0 66,0 66,0 95,0
Einkaufswagensammelbox Standard Gewerbelarm 1138 Stapelvorgange, larmarm EKW - 1138 E/ Tag 3,0 66,0 66,0 95,0
Kleintransporter Fahrspur Standard Gewerbeldarm 3 Kleintr.: 1x6-7 Uhr, 2x 7-20 Uhr 2,5 218,6 59,0 82,4 92,5
Kleintransporter Stellgerdausch Standard Gewerbelarm 3 Kleintr.: 1x6-7 Uhr, 2x 7-20 Uhr 2,5 78,1 78,1 99,5
LKW Fahrspur Standard Gewerbelarm Anlieferverkehr 1 LKW 6-7 Uhr, 7 LKW 7-20 Uhr 3,0 296,9 63,0 87,7 104,0
LKW Fahrspur Standard Gewerbelarm Containerwechsel 1 LKW tags (7-20 Uhr) 3,0 306,1 63,0 87,9 104,0
LKW Kihlaggregat Fahrspur Standard Gewerbelarm Anlieferverkehr 3 LKW tags (7-20 Uhr) 4,5 296,9 62,0 86,7
LKW Kihlaggregat Stand Standard Gewerbelarm Diesel, 15 min Betrieb je LKW 3 LKW tags (7-20 Uhr) 4,5 96,0 96,0
LKW Rangieren Standard Gewerbelarm Anlieferverkehr 1 LKW 6-7 Uhr, 7 LKW 7-20 Uhr 3,0 13,8 68,0 79,4 | 104,0
LKW Rangieren Standard Gewerbelarm Containerwechsel 1 LKW tags (7-20 Uhr) 3,0 13,8 68,0 79,4 104,0
LKW Stellgerdausche Standard Gewerbeldarm Anlieferverkehr 1 LKW 6-7 Uhr, 7 LKW 7-20 Uhr 3,0 84,8 84,8 104,0
LKW Stellgerdusche Standard Gewerbelarm Containerwechsel 1 LKW tags (7-20 Uhr) 3,0 84,8 84,8 104,0
Palettenhubwagen tiber Ladebordwand Standard Gewerbelarm 54 Paletten 7-20 Uhr 3,0 82,2 82,2 | 108,0
PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. Standard Gewerbelarm 273 PKW Bewegungen tags 273 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 74,6 48,5 67,2 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. Standard Gewerbelarm 273 PKW Bewegungen tags 273 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 86,1 48,5 67,9 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. Standard Gewerbelarm 46 PKW Bewegungen tags 46 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 53,1 48,5 65,8 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. Standard Gewerbelarm 61 PKW Bewegungen tags 61 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 103,2 48,5 68,6 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. Standard Gewerbelarm 651 PKW Bewegungen tags 651 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 62,1 48,5 66,4 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. Standard Gewerbelarm 681 PKW Bewegungen tags 681 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 65,2 48,5 66,6 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. Standard Gewerbelarm 121 PKW Bewegungen tags 121 PKW tags (7-21 Uhr) 2,5 37,0 48,5 64,2 92,5
PKW Fahrspur PP EDEKA+Backer 13 Stellpl.| Standard Gewerbelarm 317 PKW Bewegungen tags 317 PKW tags (7-21 Uhr, inkl. Backer) 2,5 88,8 48,5 68,0 92,5
Rollcontainer tUber Ladebordwand Standard Gewerbelarm 20 Rollcontainer tags 3,0 78,0 78,0 112,0
Rollgerdusche Wagenboden Standard Gewerbelarm 34 Paletten + 10 Rollcontainer 44 Bew. Rollgerausch 3,0 16,5 65,8 78,0 108,0
Rickkihler, Dach Standard Gewerbelarm durchgehender Betrieb 100%/24h 9,5 7,0 59,5 68,0
Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 247,5 58,6 82,6 99,5
Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 247,5 58,6 82,6 99,5
Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 52,5 57,6 74,8 99,5
Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 55,0 58,6 76,0 99,5
Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 591,3 58,6 86,3 99,5
Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA 7-21 Uhr 2,5 640,0 58,5 86,5 99,5
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Dierken Baumanagement GmbH 7‘
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
INGENIEURGESELLSCHAFT
Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A)| dB(A)
Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA+MA 6-22 Uhr 2,5 110,0 58,6 79,0 99,5
Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. Standard Parkplatzlarm Parkplatz EDEKA+Béacker 7-21 Uhr 2,5 178,7 58,6 81,1 99,5
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Dierken Baumanagement GmbH
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatzart Parkplatzart
Einheit BO Einheit der Parkplatzgré3e BO
KPA dB Zuschlag fur Parkplatzart
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
KStrO dB Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache
Grolie B Grolie B des Parkplatzes
f Faktor fur Parkbuchten
Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Dierken Baumanagement GmbH
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 18 1,00 X
Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 18 1,00 X
Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 3 1,00 X
Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 4 1,00 X
Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 43 1,00 X
Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 45 1,00 X
Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4,0 0,0 0,0 8 1,00 X
Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 Stellplatz 3,0 4.0 0,0 0,0 13 1,00 X
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Dierken Baumanagement GmbH
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GrofRle der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Dierken Baumanagement GmbH 7‘
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP01: MoorstraBe 11 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN 13 dB(A)
Ruckkihler, Dach 68,0 147,9 7,0 30 [-544 | -29 | -02 | -0,6 0,0 0,0 12,9 0,0 0,0 0,0 1,9 14,9 12,9
PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 51,7 65,2 3,0 |-453 | -0,9 0,0 -0,3 0,1 0,0 23,3 0,0 16,3 0,8 40,4
PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 50,9 62,1 30 |-451 | -08 0,0 -0,3 0,1 0,0 23,2 0,0 16,1 0,8 40,2
Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 73,3 591,3 30 |-483 | -22 | -0,1 -0,5 0,2 0,0 38,5 0,0 -0,2 0,8 39,1
LKW Fahrspur 87,7 73,1 296,9 30 (483 | -13 | -04 | -04 0,3 0,0 40,6 0,0 -3,0 1,4 38,9
Einkaufswagensammelbox 66,0 73,2 3,0 |-483 | -23 0,0 -0,4 1,2 0,0 19,2 0,0 18,5 0,8 38,5
Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 84,0 640,0 30 |-495 | -2,7 0,0 -0,5 0,7 0,0 37,5 0,0 -0,2 0,8 38,1
Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 48,9 110,0 30 |-448 | -0,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 36,1 0,0 0,1 1,5 37,7
PKW Fahrspur PP EDEKA+Béacker 13 Stellpl.| 68,0 56,3 88,8 3,0 |-46,0 | -1,0 0,0 -0,3 0,1 0,0 23,7 0,0 13,0 0,8 37,6
PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 56,4 86,1 3,0 |-46,0 | -1,0 0,0 -0,3 0,2 0,0 23,7 0,0 12,3 0,8 36,9
PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 53,2 74,6 30 |-455 | -1,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 23,5 0,0 12,3 0,8 36,6
Einkaufswagensammelbox 66,0 100,2 30 |-51,0 | -31 0,0 -0,6 1,5 0,0 15,8 0,0 18,5 0,8 35,2
Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 76,3 2475 30 |-486 | -24 | -0,1 -0,5 0,2 0,0 34,1 0,0 -0,2 0,8 34,7
Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 96,2 178,7 3,0 |-50,7 | -3 0,0 -0,6 2,0 0,0 31,8 0,0 1,8 0,8 34,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 44,2 37,0 30 |-439 | -05 0,0 -0,3 0,0 0,0 225 0,0 9,1 1,5 33,2
Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 102,5 2475 30 |[-51,2 | -3,2 0,0 -0,6 1,9 0,0 32,5 0,0 -0,2 0,8 33,1
LKW Kihlaggregat Fahrspur 86,7 72,9 296,9 30 (-482 | -10 | -04 | -0,2 0,1 0,0 40,0 0,0 -7,3 0,0 32,7
Kleintransporter Fahrspur 82,4 66,3 218,6 30 |-474 | 1,3 | -0,1 -0,3 0,3 0,0 36,5 0,0 -7,3 3,0 32,2
LKW Kiihlaggregat Stand 96,0 136,9 30 |-53,7 | -34 | -38 | -0,3 0,0 0,0 37,8 0,0 -7,3 0,0 30,6
PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 59,3 103,2 3,0 |-46,5 | -11 0,0 -0,3 0,1 0,0 23,9 0,0 58 0,8 30,6
LKW Fahrspur 87,9 73,7 306,1 30 (-483 | -13 | -04 | -04 0,3 0,0 40,6 0,0 -12,0 0,0 28,5
PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 48,7 53,1 3,0 |-447 | -0,8 0,0 -0,3 0,0 0,0 23,0 0,0 4,6 0,8 28,4
Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 73,4 52,5 30 |-483 | -25 0,0 -0,5 0,5 0,0 27,0 0,0 -0,2 0,8 27,6
Kleintransporter Stellgerdausch 78,1 80,3 30 | 491 | -2,7 0,0 -0,5 1,7 0,0 30,5 0,0 -7,3 3,0 26,3
Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 114,3 55,0 30 (-522 | -34 | -08 | -05 1,5 0,0 23,7 0,0 -0,2 0,8 24,3
LKW Rangieren 79,4 133,7 13,8 30 |-535 | -36 | -0,1 -0,7 1,1 0,0 25,6 0,0 -3,0 1,4 23,9
LKW Stellgerdusche 84,8 137,0 30 |-53,7 | -36 | -54 | -0,6 0,0 0,0 24,6 0,0 -3,0 1,4 22,9
Rollgerdausche Wagenboden 78,0 141,7 16,5 30 |-540 | -36 |-13,2 | -0,7 0,6 0,0 10,0 0,0 4.4 2,2 16,7
Palettenhubwagen tiber Ladebordwand 82,2 146,7 30 |-543 | -3,7 |-153 | -1,0 0,0 0,0 10,9 0,0 53 0,0 16,2
Containerwechsel 96,5 140,4 30 |[-539 | -38 |-145 | -0,6 0,0 0,0 26,7 0,0 -12,0 0,0 14,6
Rollcontainer tiber Ladebordwand 78,0 146,7 30 |-543 | -3,7 |-153 | -1,0 0,0 0,0 6,7 0,0 1,0 4,0 11,6
LKW Rangieren 79,4 1334 13,8 30 |-535 | -36 | -35 | -0,7 0,6 0,0 21,7 0,0 -12,0 0,0 9,7
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Dierken Baumanagement GmbH 7‘
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Abfallcontainer/-presse 92,0 140,5 30 [-539 | -3,7 |-133 | -04 0,0 0,0 23,7 0,0 -15,1 0,9 9,5

LKW Stellgerdusche 84,8 136,7 30 |-53,7 | -36 |-141 | -0,6 0,0 0,0 15,9 0,0 -12,0 0,0 3,8

IP02: Moorstrale 13 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 12 dB(A)

Rickkihler, Dach 68,0 131,5 7,0 30 |-534 | -30 | -16 | -05 0,0 0,0 12,5 0,0 0,0 0,0 1,9 14,4 12,5

PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 38,9 65,2 30 |-428 | -1,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 25,7 0,0 16,3 0,8 42,8

PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 38,3 62,1 3,0 |-427 | -1,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 25,6 0,0 16,1 0,8 42,5

Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 31,5 110,0 30 |-410 | -04 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 0,0 0,1 1,5 42,1

LKW Fahrspur 87,7 60,5 296,9 30 |-466 | -14 | -0,1 -0,3 0,5 0,0 42,8 0,0 -3,0 1.4 41,2

Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 61,5 591,3 3,0 |-468 | -2,6 0,0 -0,4 0,3 0,0 39,9 0,0 -0,2 0,8 40,5

PKW Fahrspur PP EDEKA+Béacker 13 Stellpl.| 68,0 41,0 88,8 3,0 |-433 | -11 0,0 -0,2 0,1 0,0 26,5 0,0 13,0 0,8 40,3

Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 68,3 640,0 3,0 |-47,7 | -29 0,0 -0,4 0,5 0,0 39,1 0,0 -0,2 0,8 39,6

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 38,5 74,6 3,0 |-427 | -1,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 26,3 0,0 12,3 0,8 39,4

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 41,8 86,1 30 |-434 | 11 0,0 -0,2 0,2 0,0 26,2 0,0 12,3 0,8 39,4

Einkaufswagensammelbox 66,0 57,3 30 | 46,2 | -25 0,0 -0,4 0,0 0,0 19,9 0,0 18,5 0,8 39,3

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 54,2 2475 3,0 |-457 | -23 0,0 -0,4 0,2 0,0 37,4 0,0 -0,2 0,8 38,0

Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 75,4 178,7 3,0 |-485 | -3,3 0,0 -0,5 2,0 0,0 33,9 0,0 1,8 0,8 36,5

Einkaufswagensammelbox 66,0 88,7 3,0 |-50,0 | -3,5 0,0 -0,5 1,6 0,0 16,6 0,0 18,5 0,8 36,0

PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 32,1 37,0 30 |[-411 | -0,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 253 0,0 9,1 1,5 35,9

LKW Kihlaggregat Fahrspur 86,7 60,3 296,9 29 |-466 | -1,0 0,0 -0,1 0,3 0,0 42,1 0,0 -7,3 0,0 34,8

Kleintransporter Fahrspur 82,4 51,5 218,6 30 |-452 | -1,3 0,0 -0,2 0,3 0,0 38,9 0,0 -7,3 3,0 34,6

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 87,0 2475 3,0 |[-498 | -3,5 0,0 -0,5 1,8 0,0 33,6 0,0 -0,2 0,8 34,1

PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 43,5 103,2 3,0 |-438 | -1,2 0,0 -0,2 0,1 0,0 26,6 0,0 58 0,8 33,3

PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 35,7 53,1 3,0 |-42,0 | -0,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 25,6 0,0 4,6 0,8 31,1

LKW Fahrspur 87,9 61,1 306,1 30 |-46,7 | -1,4 | -0,1 -0,3 0,5 0,0 42,8 0,0 -12,0 0,0 30,8

Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 54,0 52,5 3,0 |-456 | -2,6 0,0 -0,4 0,3 0,0 29,4 0,0 -0,2 0,8 30,0

LKW Kihlaggregat Stand 96,0 123,5 30 [-528 | -3,7 | -62 | -0,2 0,0 0,0 36,2 0,0 -7,3 0,0 28,9

Kleintransporter Stellgerausch 78,1 63,7 30 | 471 | -3,0 0,0 -0,4 1,7 0,0 32,3 0,0 -7,3 3,0 28,0

Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 93,0 55,0 3,0 |-504 | -3,6 0,0 -0,6 1,3 0,0 25,8 0,0 -0,2 0,8 26,4

LKW Rangieren 79,4 121,2 13,8 30 |-527 | -39 | -04 | -0,7 1,3 0,0 26,0 0,0 -3,0 1.4 24,4

LKW Stellgerausche 84,8 123,6 30 [-528 | -39 | -95 | -04 0,0 0,0 211 0,0 -3,0 1,4 19,5

Rollgerdusche Wagenboden 78,0 127,3 16,5 30 |[-531 | -39 |-17,0 | -0,6 0,2 0,0 6,6 0,0 4,4 2,2 13,3

Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 82,2 131,5 30 |[-534 | -39 |-193 | -0,9 0,0 0,0 7,7 0,0 53 0,0 13,0
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Dierken Baumanagement GmbH
Ersatzneubau an der MoorstraBe in Papenburg
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Containerwechsel 96,5 125,5 30 |[-530 | 41 |-182 | -05 0,0 0,0 23,8 0,0 -12,0 0,0 11,7

LKW Rangieren 79,4 119,9 13,8 30 |[-526 | -39 | 42 | -0,6 0,9 0,0 22,0 0,0 -12,0 0,0 10,0

Rollcontainer tiber Ladebordwand 78,0 131,5 30 |[-534 | -39 |-193 | -0,9 0,0 0,0 3,5 0,0 1,0 4,0 8,4

Abfallcontainer/-presse 92,0 125,6 30 |-530| 40 |-170 | -0,3 0,0 0,0 20,7 0,0 -15,1 0,9 6,5

LKW Stellgerausche 84,8 122,4 30 |-527 | -39 |-175 | -04 0,0 0,0 13,2 0,0 -12,0 0,0 1,2

IP03: MoorstralRe 15 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 12 dB(A)

Ruckkihler, Dach 68,0 117,3 7,0 30 |-524 | -32 | -3,0 | -0,3 0,3 0,0 12,3 0,0 0,0 0,0 1,9 14,2 12,3

Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 25,0 110,0 30 |[-389 | -18 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,0 0,0 0,1 1,5 42,7

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 32,6 2475 30 |[-413 | -23 0,0 -0,2 0,2 0,0 42,0 0,0 -0,2 0,8 42,6

PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 40,8 65,2 3,0 |-432 | -32 0,0 -0,2 0,2 0,0 23,2 0,0 16,3 0,8 40,4

Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 59,5 640,0 3,0 |-46,5 | -3,7 0,0 -0,4 0,6 0,0 39,5 0,0 -0,2 0,8 40,1

PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 40,2 62,1 30 |-43,1 | -32 0,0 -0,2 0,2 0,0 23,2 0,0 16,1 0,8 40,1

Einkaufswagensammelbox 66,0 48,0 30 | -446 | -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 20,7 0,0 18,5 0,8 40,1

PKW Fahrspur PP EDEKA+Béacker 13 Stellpl.| 68,0 35,5 88,8 3,0 |-42,0 | -29 0,0 -0,2 0,3 0,0 26,2 0,0 13,0 0,8 40,0

Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 60,5 591,3 3,0 |-46,6 | -3,7 0,0 -0,4 0,6 0,0 39,2 0,0 -0,2 0,8 39,8

Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 53,9 178,7 3,0 |-456 | -3,7 0,0 -0,4 2,1 0,0 36,6 0,0 1,8 0,8 39,2

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 33,7 74,6 30 |-415 ]| -28 0,0 -0,2 0,2 0,0 25,9 0,0 12,3 0,8 39,0

LKW Fahrspur 87,7 67,7 296,9 30 |-476 | -34 | -0,1 -0,4 1,0 0,0 40,2 0,0 -3,0 1,4 38,6

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 39,9 86,1 3,0 |-43,0 | -31 0,0 -0,2 0,2 0,0 24,8 0,0 12,3 0,8 37,9

Einkaufswagensammelbox 66,0 83,6 3,0 |-494 | 41 0,0 -0,5 2,2 0,0 17,2 0,0 18,5 0,8 36,6

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 76,1 2475 3,0 |-486 | 41 0,0 -0,5 1,9 0,0 343 0,0 -0,2 0,8 34,9

PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 33,9 37,0 30 |-416 | -28 0,0 -0,2 0,1 0,0 22,7 0,0 9,1 1,5 33,4

PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 37,3 103,2 30 |-424 | -29 0,0 -0,2 0,4 0,0 26,5 0,0 5,8 0,8 33,1

Kleintransporter Fahrspur 82,4 51,8 218,6 3,0 |-453 | -33 0,0 -0,3 0,6 0,0 37,1 0,0 -7,3 3,0 32,9

LKW Kihlaggregat Fahrspur 86,7 67,7 296,9 3,0 476 | -2,7 -0,1 -0,2 0,6 0,0 39,8 0,0 -7,3 0,0 32,5

Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 38,1 52,5 3,0 |-426 | -31 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,8 0,0 -0,2 0,8 32,4

Kleintransporter Stellgerausch 78,1 52,3 30 | -454 | -37 0,0 -0,3 1,9 0,0 33,6 0,0 -7,3 3,0 29,3

PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 34,9 53,1 30 |[-419 | -29 0,0 -0,2 0,1 0,0 23,8 0,0 4,6 0,8 29,3

Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 69,9 55,0 30 |-479 | 4,0 0,0 -0,5 1,2 0,0 27,9 0,0 -0,2 0,8 28,5

LKW Fahrspur 87,9 68,2 306,1 30 |-47,7 | -34 | -0,1 -0,4 1,0 0,0 40,3 0,0 -12,0 0,0 28,2

LKW Kihlaggregat Stand 96,0 1141 30 |[-521 | 40 | -89 | -0,1 1,0 0,0 34,8 0,0 -7,3 0,0 27,6

LKW Rangieren 79,4 113,2 13,8 30 |[-521 | -43 | -1,0 | -0,6 2,1 0,0 26,5 0,0 -3,0 1,4 24,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Containerwechsel 96,5 113,9 30 |[-521 | -45 |-185 | -0,56 9,3 0,0 33,2 0,0 -12,0 0,0 21,2

LKW Stellgerausche 84,8 114,2 30 [-521 | -43 |-132 | -04 4,4 0,0 22,2 0,0 -3,0 1,4 20,6

Palettenhubwagen lber Ladebordwand 82,2 119,2 30 |[-525 | -43 |-195 | -0,8 1,9 0,0 9,9 0,0 53 0,0 15,2

Rollgerdusche Wagenboden 78,0 116,4 16,5 30 |-523 | 43 |-17,8 | -0,6 0,8 0,0 6,7 0,0 4.4 2,2 13,4

Rollcontainer iber Ladebordwand 78,0 119,2 30 [-525 | -43 |-195 | -0,8 1,9 0,0 57 0,0 1,0 4,0 10,7

LKW Rangieren 79,4 110,5 13,8 30 [-519 | 43 | -5/1 -0,6 2,0 0,0 22,6 0,0 -12,0 0,0 10,6

Abfallcontainer/-presse 92,0 114,0 30 |-521 | -44 |-175 | -0,3 0,2 0,0 20,9 0,0 -15,1 0,9 6,7

LKW Stellgerdusche 84,8 111,8 30 [-520 | -43 |-180 | -0,5 0,2 0,0 13,3 0,0 -12,0 0,0 1,2

IP04: MoorstralRe 17 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 14 dB(A)

Ruckkihler, Dach 68,0 109,0 7,0 30 |[-51,7 | -26 | -2,1 -0,4 0,0 0,0 14,1 0,0 0,0 0,0 1,9 16,1 14,1

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 257 2475 30 [-39,2 | -041 0,0 -0,2 0,2 0,0 46,3 0,0 -0,2 0,8 46,9

Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 39,0 178,7 30 |-428 | -1,3 0,0 -0,3 1,7 0,0 41,5 0,0 1,8 0,8 441

PKW Fahrspur PP EDEKA+Béacker 13 Stellpl.| 68,0 36,9 88,8 30 |-423 | -0,7 0,0 -0,2 0,5 0,0 28,3 0,0 13,0 0,8 42,1

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 36,8 74,6 30 |-423 | -0,7 0,0 -0,2 0,4 0,0 27,4 0,0 12,3 0,8 40,6

Einkaufswagensammelbox 66,0 53,5 30 | -456 | -2,3 0,0 -0,3 0,1 0,0 20,8 0,0 18,5 0,8 40,2

Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 66,8 640,0 30 |-475 | -2,8 0,0 -0,4 0,2 0,0 39,0 0,0 -0,2 0,8 39,6

Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 39,5 110,0 30 [-429 | 14 0,0 -0,3 0,0 0,0 37,5 0,0 0,1 1,5 39,1

Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 74,1 591,3 30 |-484 | -3,2 0,0 -0,5 0,6 0,0 37,9 0,0 -0,2 0,8 38,5

PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 56,7 65,2 3,0 |-46,1 | -2,7 0,0 -0,3 0,4 0,0 21,0 0,0 16,3 0,8 38,1

PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 56,4 62,1 3,0 |-46,0 | -2,6 0,0 -0,3 0,4 0,0 20,9 0,0 16,1 0,8 37,8

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 50,8 86,1 30 |-451 | -2,2 0,0 -0,3 0,2 0,0 23,4 0,0 12,3 0,8 36,5

LKW Fahrspur 87,7 87,0 296,9 30 [-498 | -32 | -02 | -05 1.1 0,0 38,0 0,0 -3,0 1,4 36,4

PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 37,5 103,2 3,0 |-425 | -0,8 0,0 -0,2 0,6 0,0 28,7 0,0 5,8 0,8 35,4

Einkaufswagensammelbox 66,0 88,8 3,0 |-50,0 | -3,5 0,0 -0,5 0,4 0,0 15,4 0,0 18,5 0,8 34,8

Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 37,4 52,5 30 |-424 | 1,2 0,0 -0,3 0,0 0,0 33,9 0,0 -0,2 0,8 34,5

Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 47,4 55,0 30 |-445 | -2,2 0,0 -0,3 0,7 0,0 32,6 0,0 -0,2 0,8 33,2

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 76,3 2475 30 |-486 | -32 | -20 | -0,3 0,6 0,0 32,0 0,0 -0,2 0,8 32,6

Kleintransporter Fahrspur 82,4 65,7 218,6 3,0 |-473 | -2,7 0,0 -0,3 0,4 0,0 35,5 0,0 -7,3 3,0 31,2

PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 51,8 37,0 30 |[-453 | -24 0,0 -0,3 0,3 0,0 19,5 0,0 9,1 1,5 30,2

LKW Kihlaggregat Fahrspur 86,7 86,9 296,9 30 [-498 | -28 | -02 | -0,2 0,6 0,0 37,4 0,0 -7,3 0,0 30,1

Kleintransporter Stellgerausch 78,1 54,3 30 | 457 | -2,6 0,0 -0,3 0,2 0,0 32,7 0,0 -7,3 3,0 28,4

PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 47,0 53,1 3,0 |-444 | -20 0,0 -0,3 0,1 0,0 22,2 0,0 4,6 0,8 27,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Fahrspur 87,9 87,1 306,1 30 |[-498 | -32 | -03 | -05 1,1 0,0 38,0 0,0 -12,0 0,0 26,0

LKW Kihlaggregat Stand 96,0 112,4 30 |[-520 | -35 |-122 | -0,1 1,5 0,0 32,6 0,0 -7,3 0,0 254

LKW Rangieren 79,4 113,2 13,8 30 |[-521 | -38 | -76 | -04 2,2 0,0 20,8 0,0 -3,0 1,4 19,1

LKW Stellgerausche 84,8 112,6 30 [-520 | -38 |-174 | -04 6,4 0,0 20,6 0,0 -3,0 1.4 18,9

Rollgerdusche Wagenboden 78,0 112,8 16,5 30 [-520 | -38 |-19,1 | -0,7 3.1 0,0 8,6 0,0 4,4 2,2 15,2

Palettenhubwagen uber Ladebordwand 82,2 113,7 30 |-521 | -38 |-204 | -0,8 0,2 0,0 8,2 0,0 53 0,0 13,5

Containerwechsel 96,5 109,5 30 |[-51,8 | -39 | -19,7 | -05 0,0 0,0 23,6 0,0 -12,0 0,0 11,6

Rollcontainer Gber Ladebordwand 78,0 113,7 30 |-521 | -38 |-204 | -0,8 0,2 0,0 4,0 0,0 1,0 4,0 9,0

Abfallcontainer/-presse 92,0 109,6 30 (-51,8 | -38 |-18,7 | -0,4 0,0 0,0 20,3 0,0 -15,1 0,9 6,2

LKW Rangieren 79,4 109,2 13,8 30 |[-51,8 | -38 | -138 | -0,4 2,8 0,0 15,6 0,0 -12,0 0,0 3,5

LKW Stellgerdusche 84,8 108,8 30 |-51,7 | -3,7 | -196 | -0,5 0,4 0,0 12,6 0,0 -12,0 0,0 0,6

IP05: MoorstralRe 19 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51 dB(A) LN 15 dB(A)

Rickkihler, Dach 68,0 104,9 7,0 30 [-514 | -25 | 1,8 | -04 0,5 0,0 15,5 0,0 0,0 0,0 1,9 17,4 15,5

Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 35,9 178,7 30 |[-421 | -1,0 0,0 -0,3 1,4 0,0 42,2 0,0 1,8 0,8 44,9

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 31,6 2475 3,0 |[-410 | -0,5 0,0 -0,2 0,4 0,0 44,3 0,0 -0,2 0,8 44,9

Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 26,3 55,0 30 [-394 | 00 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,4 0,0 -0,2 0,8 40,0

PKW Fahrspur PP EDEKA+Backer 13 Stellpl.| 68,0 48,6 88,8 30 |-447 | 14 0,0 -0,2 1,0 0,0 25,6 0,0 13,0 0,8 39,4

Einkaufswagensammelbox 66,0 71,6 3,0 | -48,1 | -31 0,0 -0,4 0,5 0,0 17,9 0,0 18,5 0,8 37,2

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 55,7 74,6 3,0 |-459 | -21 0,0 -0,3 1,0 0,0 22,9 0,0 12,3 0,8 36,0

Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 95,9 591,3 30 |-506 | -3,7 | -09 | -05 0,9 0,0 34,6 0,0 -0,2 0,8 35,2

Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 85,0 640,0 30 |-496 | -34 | -26 | -04 0,7 0,0 34,2 0,0 -0,2 0,8 34,8

PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 41,9 103,2 30 |-434 | -08 0,0 -0,2 0,7 0,0 27,8 0,0 58 0,8 34,5

PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 81,1 65,2 30 (492 -34 | -03 | -04 0,9 0,0 17,2 0,0 16,3 0,8 34,3

PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 80,9 62,1 3,0 |-492 | -34 0,0 -0,5 0,8 0,0 17,2 0,0 16,1 0,8 34,2

LKW Fahrspur 87,7 109,9 296,9 30 [-518 | -37 | -1,8 | -0,6 1,7 0,0 34,5 0,0 -3,0 1.4 32,9

Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 66,5 110,0 3,0 |-475 | -31 0,0 -0,4 0,1 0,0 31,1 0,0 0,1 1,5 32,8

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 72,2 86,1 30 (482 -32 | 1,3 | -04 0,7 0,0 18,5 0,0 12,3 0,8 31,6

Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 54,4 52,5 30 |-457 | -26 | -03 | -04 0,6 0,0 29,3 0,0 -0,2 0,8 29,9

LKW Kihlaggregat Fahrspur 86,7 109,9 296,9 30 [-518 | -34 | 1,3 | -0,3 1,0 0,0 33,9 0,0 -7,3 0,0 26,6

Kleintransporter Fahrspur 82,4 88,1 218,6 30 [-499 | -34 | 19 | -04 1.1 0,0 30,8 0,0 -7,3 3,0 26,6

Einkaufswagensammelbox 66,0 102,1 30 |-51,2 | -37 -9,8 -0,3 2,5 0,0 6,6 0,0 18,5 0,8 26,0

PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 79,1 37,0 3,0 |-49,0 | -34 0,0 -0,4 0,7 0,0 15,1 0,0 9,1 1,5 25,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Kihlaggregat Stand 96,0 116,3 30 |[-523 | -36 |-12,6 | -0,1 1,2 0,0 31,6 0,0 -7,3 0,0 24,4

PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 71,3 53,1 3,0 |-48,1 | -31 0,0 -0,4 0,6 0,0 17,7 0,0 4,6 0,8 23,2

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 86,5 2475 3,0 |-49,7 | -35 |-126 | -0,1 2,9 0,0 22,5 0,0 -0,2 0,8 231

LKW Fahrspur 87,9 109,3 306,1 30 [-518 | -37 | -20 | -0,6 1,8 0,0 34,5 0,0 -12,0 0,0 22,5

LKW Stellgerausche 84,8 116,5 30 [-523 | -38 |-180 | -0,4 59 0,0 191 0,0 -3,0 1,4 17,5

Kleintransporter Stellgerausch 78,1 69,0 30 |-478 | -32 |-10,0 | -0,1 1,4 0,0 21,5 0,0 -7,3 3,0 17,2

Rollgerdusche Wagenboden 78,0 114,2 16,5 30 |-52,1 | -3,8 | -19,0 | -0,7 4,5 0,0 10,0 0,0 4,4 2,2 16,6

Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 82,2 112,6 30 |-520 | -38 |-199 | -0,8 1,7 0,0 10,4 0,0 53 0,0 15,7

LKW Rangieren 79,4 118,9 13,8 30 |-525 | -38 |-158 | -0,3 4,8 0,0 14,8 0,0 -3,0 1,4 13,2

Containerwechsel 96,5 110,2 30 |[-51,8 | -39 |-19,7 | -05 1,5 0,0 25,1 0,0 -12,0 0,0 13,1

Rollcontainer tiber Ladebordwand 78,0 112,6 30 |[-520 | -3,8 |-19,9 | -0,8 1,7 0,0 6,2 0,0 1,0 4,0 11,1

Abfallcontainer/-presse 92,0 110,3 30 [-51,8 | -39 |-18,7 | -0,4 1.1 0,0 213 0,0 -15,1 0,9 7,2

LKW Stellgerausche 84,8 111,3 30 [-519 | -38 |-19,7 | -0,5 1,6 0,0 13,5 0,0 -12,0 0,0 1,5

LKW Rangieren 79,4 113,5 13,8 30 |-521 | -38 |-18,7 | -0,4 52 0,0 12,6 0,0 -12,0 0,0 0,5

IP06: MoorstralRe 28 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 20 dB(A)

Rickkihler, Dach 68,0 71,1 7,0 30 |-480 | -20 | -04 | -0,3 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 0,0 20,3 20,3

Parkplatz EDEKA+Backer 13 Stellpl. 81,1 25,4 178,7 30 [-391 | 11 -0,1 -0,2 0,1 0,0 43,8 0,0 1,8 0,0 45,6

Parkplatz EDEKA 4 Stellpl. 76,0 15,6 55,0 30 [-349 | -01 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,9 0,0 -0,2 0,0 43,7

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 42,9 2475 3,0 |-43,6 | -31 0,0 -0,3 0,3 0,0 38,9 0,0 -0,2 0,0 38,6

PKW Fahrspur PP EDEKA+Backer 13 Stellpl.| 68,0 54,5 88,8 30 |-457 | -33 | -02 | -0,3 0,6 0,0 22,1 0,0 13,0 0,0 35,1

PKW Fahrspur PP EDEKA 4 Stellpl. 68,6 39,5 103,2 30 |-429 | -1,7 | -01 -0,2 0,2 0,0 27,0 0,0 5,8 0,0 32,8

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,2 67,8 74,6 30 |-476 | -39 | -04 | -03 0,7 0,0 18,7 0,0 12,3 0,0 31,1

Parkplatz EDEKA 8 Stellpl. 79,0 81,7 110,0 3,0 |-492 | 42 0,0 -0,5 1,0 0,0 29,2 0,0 0,1 0,0 29,3

PKW Fahrspur PP EDEKA 45 Stellpl. 66,6 88,4 65,2 30 [-499 | 42 | -59 | -04 2,8 0,0 12,0 0,0 16,3 0,0 28,3

PKW Fahrspur PP EDEKA 43 Stellpl. 66,4 89,3 62,1 30 [-500 | 42 | -56 | -04 2,8 0,0 12,0 0,0 16,1 0,0 281

PKW Fahrspur PP EDEKA 18 Stellpl. 67,9 76,1 86,1 3,0 |-486 | 41 -6,7 | -04 2,4 0,0 13,5 0,0 12,3 0,0 25,8

Parkplatz EDEKA 43 Stellpl. 86,3 95,5 591,3 30 |-506 | 43 |-104 | -0,1 1,9 0,0 25,8 0,0 -0,2 0,0 25,6

LKW Fahrspur 87,7 106,1 296,9 30 [-51,5 | 42 | 92 | -05 3,2 0,0 28,5 0,0 -3,0 0,0 254

Parkplatz EDEKA 45 Stellpl. 86,5 80,8 640,0 30 |-491 | 41 |-11,9 | -01 1,3 0,0 255 0,0 -0,2 0,0 25,2

LKW Kihlaggregat Stand 96,0 90,0 30 |-50,1 | -38 |-12,7 | -0,1 0,0 0,0 32,3 0,0 -7,3 0,0 25,0

Einkaufswagensammelbox 66,0 72,2 30 |-482 | -39 |-159 | -0,2 41 0,0 4,9 0,0 18,5 0,0 23,4

Parkplatz EDEKA 3 Stellpl. 74,8 60,0 52,5 30 |-466 | -39 | 44 | -0,3 0,6 0,0 23,2 0,0 -0,2 0,0 22,9
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur PP EDEKA 8 Stellpl. 64,2 92,3 37,0 30 |-503 | 42 | 1,7 | 0,5 2,3 0,0 12,8 0,0 9,1 0,0 22,0

LKW Kiihlaggregat Fahrspur 86,7 106,1 296,9 30 |-515| -39 | -7,7 | -0,2 17 0,0 28,1 0,0 -7,3 0,0 20,8

Einkaufswagensammelbox 66,0 89,7 30 |-50,0 | 41 |-149 | -0,2 2,5 0,0 2,2 0,0 18,5 0,0 20,7

Parkplatz EDEKA 18 Stellpl. 82,6 72,5 2475 30 |-482 | 41 |-158 | -0,2 1,5 0,0 18,8 0,0 -0,2 0,0 18,5

PKW Fahrspur PP EDEKA 3 Stellpl. 65,8 82,0 53,1 30 |-493 | 41 -3,7 | -04 2,3 0,0 13,6 0,0 4,6 0,0 18,2

Kleintransporter Fahrspur 82,4 87,6 218,6 30 |-498 | 42 | -81 -0,4 2,5 0,0 254 0,0 -7,3 0,0 18,1

Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 82,2 81,2 30 |-492 | 40 |-194 | -0,6 0,0 0,0 12,1 0,0 5,3 0,0 17,4

LKW Fahrspur 87,9 104,3 306,1 30 |-514 | 42 | 95 | -05 3,2 0,0 28,5 0,0 -12,0 0,0 16,4

Containerwechsel 96,5 80,8 30 |-491 | 43 |-192 | -04 0,0 0,0 26,5 0,0 -12,0 0,0 14,5

Rollgerdusche Wagenboden 78,0 85,0 16,5 30 |-496 | 41 |-188 | -0,5 0,1 0,0 8,1 0,0 44 0,0 12,5

LKW Stellgerausche 84,8 90,1 30 |-50,1 | 41 |-17,8 | -0,3 0,0 0,0 15,4 0,0 -3,0 0,0 12,4

Rollcontainer Gber Ladebordwand 78,0 81,2 30 [-492 | -40 |-194 | -0,6 0,0 0,0 7.9 0,0 1,0 0,0 8,8

Abfallcontainer/-presse 92,0 80,9 30 |-491 | 42 |-184 | -0,3 0,0 0,0 23,1 0,0 -15,1 0,0 8,0

LKW Rangieren 79,4 94,4 13,8 30 |-505 | 42 |-171 | -0,3 0,1 0,0 10,5 0,0 -3,0 0,0 7,5

Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 65,9 30 |-474 | 40 |-16,2 | -0,2 0,5 0,0 13,9 0,0 -7,3 0,0 6,6

LKW Stellgerdusche 84,8 83,8 30 |-495 | 41 |-195 | -04 0,0 0,0 14,4 0,0 -12,0 0,0 2,4

LKW Rangieren 79,4 87,9 13,8 30 |-499 | 41 |-187 | -0,3 0,1 0,0 9,4 0,0 -12,0 0,0 -2,6

10-18.12.2019 i i Anlage 2.4
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Anlage 3: Planungsgrundlage

Anlage zum Bericht Nr. LL15221.1/01
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EDEKA-Markt Minden-Hannover GmbH
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Tol: 05711802-0, Fax: 057118021956
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Tel: 05711 802-0, Fax: 0571/ 802-1609
Bauherr
Prokt
) Ersatzneubau ED apenburg
Moorstrale enburg
Planinhalt._Lageplan - Aussenaniaben Hochbau
EDEKA-MIHA
Immobiien-Service Gr
BlatNe: 150 Matstab
1:200
Planing | Datum Index Filaknr,
2074
Hocrbau: | Schmidt | 12072018 | P
ProektNr: | Ladentau
Lodenbaur Jecios | EDEKA Markt
Minden Hannover GmbH
Dor Bauherr: Dor Avchitekt:
o o
noch diten st




	Anlage 2 ges.pdf
	Anlage 2.1
	Anlage 2.2
	Anlage 2.3
	Anlage 2.4


